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(g) Umiciappbarer Fahrzeugsltz 

(§) Bin Fahrzeugsitzaufbau (20) weist ein am Boden (22) 
befestigbares Sitzkissen (30) und eine Ruckeniehne (50), 
die eine beladbare htntere Flache besitzt, und ein Verne- 
gel ungsglied auf, das an der RQckenlehne (50) in der 
Nahe des unteren Endes befestigt ist. Die RQckenlehne 
(50) kann zwischen einer allgemein aufrechten Sftzpositf- 
on, in der die beladbare hintere Flache sich in einer allge- 
mein nach hinten gerichteten, vertikalen Ausrichtung be- 
fndet und das Verriegelungsgtied in der Nahe eines ruck- 
wartigen Endes des Sftzkissens (30) festgehalten wird, 
und einer im wesentlichen horizontalen Ladungsauflage- 
stellung bewegt werden, in der die beladbare hintere Fla- 
che im allgemeinen horizontal nach oben gerichtet ange- 
ordnet ist und das Verriegelungsglied aus der nahe bei- 
einanderlregenden Position nach hinten verschoben wird. 
Eine Verriegelung ist am Sitzkissen befestigt und kann 
wahlweise zwischen einer Verriegelungsstellung, in der 
das Verriegelungsglied durch die Verriegelung in der 
nahe beieinanderliegenden Position zuruckgehalten wird, 
und einer Entriegelungsstellung bewegt werden. In der 
das Verriegelungsglied von der Verriegelung aus der 
nahe beieinanderliegenden Position freigegeben wird. 
Ein Verbindungsglied (80) verbindet die Ruckeniehne (50) 
mit dem Sitzkissen (30) und steuert die Bewegung der 
Ruckeniehne (50) in bezug auf das Sitzkissen (30) zwi- 
schen der allgemein aufrechten Sitzposition und der im 
wesentlichen horizontalen Ladungsaufiageposition. In 
der Nahe ihres ... 
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Beschreibung 



Die voriiegende Erfindung betriffi Fahrzeugsitze, die sich 
zu einer im wesentlichen horizonUlen Ladungsauflagepos- 
ition zusammeoklappen, und sie bettifft insbesondere Fahr- 
zeugsitze, die einen maximalen Ladeb^eich mit einem gro- 
Ben, im wesentlichen flachen Bereich aufweisen, um La- 
dung darauf abzustellen, wenn sich der Sitz in der im we- 
sentlichen horizontalen Ladungsauflageposition befindeL 

Fahrzeuge mit mehreren Sitzen wie ^^ns. Mini v ans 
Sportnutzfahr7^uge oder ahnliches, haben typischerweise 
mittlere Fahrzeugsitze (in der zweiten Reihe) und hintere 
Fahrzeugsitze (in. der dritten Reihe), die hinter den Fahr- 
zeugsitzen des Fafarers und des Beifahrers (in der ersten 
Reihe) angeordnet sind. Die Sitze in der zweiten und dritten 
Reihe sind iiblicherweise einzeki durch eine groBe hintere 
Oder seitliche Tiir entfembar und wieder einsetzbai; damit 
das Fahrzeug mit Ladung beladen werden kann. Das Entfer- 
nen und das Wiedereinsetzen dieser Fahrzeugsitze ist 
mancimial fiir den Benutzer schwierig und der Aufwand ist 
speziell bei dem mittleren Fahzzeugsitz betrachtlich. 

Zur Losung dieses Problems sind viele Sitze der zweiten 
und der dritten Reihe und sogar einige Sitze der ersten Reihe 
von einer aufrechten Sitzposition in eine im wesentlichen 
horizontale Ladungsauflageposition einstellbar, wobei die 
Ruckseite der Rfickenlehne eine LadungsauflageflSche bil- 

Oblicherweise sind derardge Ruckenlehnen schwenkbar 
am Sitzkissen befestigt und durch eine einfache Schwenkbe- 
wegung der Lehne nach vome Qber das Sitzkissen umlegbaii 
Durch derartige Fahrzeugsitze nach dem Stand der .ifechnik 
ergeben sich verischiedene Probleme. 

Erstens sind die Ruckseiten der Sitze der zweiten und 
dritten Reihe in der nach vome umgelegten Position nicht 
groB genug, um mehr als ungefahr die Halfte des Ladebe- 
reichs des Fahrzeugs abzudecken. Dies bedeutet, daB solche 
Sitze keine groBe, im wesentlicheii ebene GesamtflSche bie- 
ten, um Ladung darauf abzustellen. 

Eih weiteres Problem derartiger Fahrzeugsitze in ihrer im 
wesentlichen horizontalen Ladungsauflageposition liegt 
darin, daB ublichenyeise ein Zwischenraum zwischen be- 
nachbarten Sitzen in Langsrichtung voriiegt, oder in ande- 
ren Worten zwischen den Sitzen der ersten und der zweiten 
Reihe und zwischen den Sitzen der zweiten und der dritten 
Reihe. Durch diese Zwischenraume konnen beispielsweise 
beim Laden GegenstSnde zwischen in Langsrichtung be- 
nachbarte Sitze i^en oder dazwischen eingeklemmt wer- 
den. Derardge Zwischenraume sind somit hochst uner- 
wunscht 

. Weiteriain liegt die Ruckseite der umgeklappten Rucken- 
lehne bei Fahrzeugen mit Fahrzeugsitzen, bei denen die 
Riickenlehne nur iiber das Sitzkissen in die vordere Posidon 
geklappt wird, in einem groBen Abstand uber den Boden des 
Fahrzeugs. Somit ist der vertikale Abstand zvnschen der 
OberflSche der nach vome geklappten Lehne und dem Fahr- 
zeugdach nicht so groB wie moglich, wodurch der verfiig- 
bare Ladungsst^elplatz zwischen der Ruckseite des umge- 
klappten Fahrzeugsitzes und dem Fahrzeugdach vermindert 
ist Um diesen Ladungsstapelplatz zu veigroBera, haben 
neuere Minivans Sitze in der zweiten und dxixten Reihe, die 
umgeklappt eine Ladungsauflagekonfiguration mit reladv 
niedrigem Profil mit geringem Abstand zum Fahrzeugboden 
bieten. Hn derartiger Fahrzeugsitz ist in US-Patent Nn 
6,012,755, veroffendicht am 1 1 . Januar 2000 fiir Hechi et al. 
fiir einen klappbaren Autositz zu sehen, ein anderer derarti- 
ger Sitz ist in US 5,588,707, veroffentHcht am 31. Dezem- 
ber 1996 fiir Bolsworth et al. fiir einen Klappsitz zu sehen. 
Bei jedem dieser Fahrzeugsitze sind die FuBe des Fahrzeug- 



sitzes schwenkbar mit dem Sitzkissen und schwenkbar mit 
dem Boden des Fahrzeugs verbunden. Durch diese 
schwenkbare Befesdgung kann die Sitzflache in eine abge- 
senkte Position in der Nahe des Fahrzeugbodens gebracht 
5 werden. Jedoch wird die Ruckenlehne bei beiden Sitzen 
nach dem Stand der Technik nur nach vome um eine 
Schw^ikachse iiber das Sitzkissen geklappt, so daB die 
Ruckseiten der Ruckenlehnen solcher Fahrzeugsitzaufbau- 
ten notwendigerweise oberiialb der oberen Ebene des Sitz- 
10 kissens liegen. Obwohl diese Anordnung gegenUber deni 
Stand der Technik eine VergroBerung des Laderaums zwi- 
schen der oberen Flache der nach vome geklappten Rucken- 
lehne und demDach des Fahrzeugs darstellt, ist eine weitere 
VergroBemng der Ladefiache wiinschenswert. 
15 Weitere Versuche zur VergroBerung des Ladevolumens 
sind in US 5,890,758, veroffendicht am 6. April 1999 fiir 
Pone et aL und US 5,979,964, veroffentlicht am 9. Novem- 
ber 1999 fiir Ban et aL, beschrieben, wobei die Fahrzeug- 
sitze in der zweiten und dritten Reihe manuell von ihrer auf- 
20 lechten Sitzanordnung in eine Lagerungsposition in einer 
Vertiefung im Fahrzeugboden beweglich sind. Ober die Ver- 
tiefung wird eine getreimte Abdeckung gelegt, wodurch sich 
eine im wesentlichen flache Ebene eigibt, um Ladung Hara^f 
abzustellen, wobei die getrennte Abdeckung teuer herzustel- 
25 len ist und zusatzliche Zeit und Aufwand erfordert, um sie 
aufzulegen und zu entfemen. Weiteriiin ist ein speziell ge- 
formtM' Fahrzeugboden .notw«idig, was teuer ist und fiir die 
Konstruktion unerwiinschte Einschrankungen bedeutet. 
Ein weiteres Problem im Zusammenhang mit Fahrzeug- 
30 sitzen, die von einer auftechten SitzsteUung in eine im we- 
sentlichen horizontale Auflageposition bewegbar sind, wo- 
bei die Fahrzeugsitze fiir einen maximalen Laderaum kon- 
struiert sind, liegt darin, daB mehrere auBerst umstandliche 
manuelle Betatigungen oder Bewegungen notwendig sind, 
35 imi die Fahrzeugsitze von ihrer aufrechten Sitzstellung in 
ihre im wesentlichen horizontale Ladungsauflageposition zu 
bringen. AuBerdem ist der Steuermechanismus, der betatigt 
werden muB, um eine derartige Bewegung des Fahrzeugsit- 
zes zu ermoglichen oder zu bewirken, ziemlich kompliziert, 
40 und in vielen I^en wird mehr als ein solcher Steuermecha- 
nismus benotigL , ■ 

Ein weiteres wesentliches Problem, das sich bei dem 
Nachvomeklappen der Ruckenlehne flber das Sitzkissen er- 
gibt, ist, daB die KopfstQtze der nach vome geklappten Riik- 
45 kenlehne auf einen Teil des Fahizeuginneren unndttelbar 
davor auftriflpL Beispielsweise k-ann die KopfstCitze eines 
Vordersitzes beim nach vome Umklappen der Ruckenlehne 
auf das Armaturenbrett auftreffen, und die Kopfstutze der 
Sitze der zweiten oder dritten Reihe katm bei der Klappbe- 
50 wegung nach vome auf die Ruckseite der unmittelbar davon . 
angeordneten Ruckenlehne auftreffen. Dadurch fe-artn die 
Ruckenlehne nicht ganz in ihre voUstandig nach vome ge- 
klappte Position bewegt werden, was nicht akzeptiert wer- 
den kann. Damit die Ruckenlehne nach dem Stand der Tech- 
55 nik bei einer solchen Behindemng ihre voUstandig nach 
vome geklappte Position erreicht, muB der Benutzer die ver- 
schiedenen Verriegelungsmechanismen des umgeklappt 
werdenden Sitzes manuell bedienen und den Sitz manuell 
nach hinten in eine Langsposition bewegen, in der die Kopf- 
60 stQtze der Rflckenlehne nicht auf das Armaturenbrett oder 
die Ruckenlehne unmittelbar vor ihr auftrifft Diese zusatz- 
liche manuelle Bedienung ist unangenehm, zeitaufwendig 
und nicht notwendig. ZusatzUch kann eine Person verges- 
sen, den Fahrzeugsitz in eine Langsposition zu bewegen, in 
65 der er nicht auf den davorliegenden Gegenstand trifft, wo- 
durch mogiicherweise entweder die Kopfstutze der geklapp- 
ten Riickenlehne oder der getroffene Gegenstand beschadigt 
wird. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist somit ein Fahr- 
zeugsitz, der sich voa einer au&echten Sitzkonfiguradon in 
eine im wesentllchen horizontale LadungsaufiagepositioD 
bewegt, wobei eine groBe, im wesentiichen fiache Ebene 
vorliegt, die einen groBen Abschnitt des Laderaums ab- 
deckt, 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesendichen horizontale La- 
dungsauflageposidon bewegt, wobei jeder Zwischenraum 
zwischen in LMngsiichtung benachbarten Sitzen minimiert 
wird Oder im wesentiichen verschwindet. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentHcfaen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei der vertikale Abstand 
zwischen der.Oberflache der nach vome geklappten Rtik- 
kenlehne und dem Dach des Fahzzeugs maximal ist, wo- 
durch das Ladungsvolumen maximal wird. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentiichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei derFahrzeugsitz keine 
spezieU ausgebildete Riickenlehne oder eine zusalzliche 
Platte fiir eine im wesendichen fiache Ebene bendtigt, um 
Ladung darauf abzustellen. 

Eine weiteie Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentiichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei der Fahrzeugsitz kei- 
nen speziell ausgebildeten Fahrzeugboden benotigt 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von. einer auf- 
rechten Sitzposition durch manuelle BetMtigung einer ein- 
zelnen Riickenlehnensteuereiniichtung wie einer Riicken- 
lehnenverrastung in eine im wesentiichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegL 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich in seiner 
Langsposition im Fahrzeug relativ zum Sitzkissen so vor- 
einstellt, dafi die Riickenlehne (oder die Kopfstiitze) nicht 
auf den Tdl des Fahrzeuginneren auftcifit, dei; wenn die 
Ruckenl^e von einer aufirechten Sitzposition in eine im 
wesentiichen horizontale Ladungsauflageposition geklappt 
wird, unmittelbar davor liegt. 

Eine weiter Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzstellung in eine im wesentiichen horizontale La- 
dungsaufiageposition bewegt und einfach und billig herzu- 
steUenist 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die 
Bereitstellung eines Fahrzeugsitzes, der sich von einer auf- 
rechten Sitzposition in eine im wesentiichen horizontale La- 
dungsauflageposition bewegt, wobei sich die Riickseite der 
Riickenlehne auf einer Hohe mit oder unterfaalb der oberen 
Fiache des Sitzkissens befindet, ohne daB sich im Boden 
Vertiefungen oder ahnliches befinden miifiten. 

Erfindungsgem^ wird ein Fahrzeugsitzaufbau zum Ein- 
setzen in einen Boden eines Fahrzeugs ofifenbart, das eine 
Langsachse aufweist, wobei der Boden eine Stoppvorrich- 
tung hinter dem Sitzaufbau aufweist, wenn dieser eingesetzt 
ist. Der Sitzaufbau weist ein Sitzkissen, das beweglich am 
Boden befestigt ist, eine Riickenlehne mit einer Innen- und 
einer AuBenseite, einer beladbaren Riickseite, die sich zwi- 
schen einem unteren imd einem oberen Ende erstreckt, und 
wenigstens ein Verriegelungsglied auf, das an der Riicken- 
lehne in der Nahe ihres unteren Endes angeordnet ist. Die 
Ruckenlehne kann zwischen einer allgemein aufirecbten 



Sitzposition, in der die beladbare Ruckseite im wesentiichen 
in einer nach hinten weisenden, vertikalen SteUung ist und 
in der das wenigstens eine Verriegelungsglied in unmittelba- 
rer Nahe des hinteren Endes des Sitzkissens gehalten wird, 
5 und einer im wesentiichen horizontalen Ladungsauflagepos- 
ition bewegt werden, in der die beladbare Riickseite allge- 
mein horizontal, nach oben zeigend, angeordnet ist, und das 
wenigstens eine Verriegelungsglied von der unmittelbar bei- 
einanderliegenden Position nach hinten versetzt ist Eine 

10 Verriegelungseiniichtung ist betatigbar am Sitzkissen ange- 
ordnet und kahn zwischen einer VerriegelungssteUung, in 
der das wenigstens eine Verriegelungsglied durch die Ver- 
riegelungseinrichtung in unmittelbarer Nahe gehalten wird, 
und einer Entriegelungsstellung wahlweise bin und herbe- 

15 wegt werden, in der die Veiiiegelungseinrichtung das we- 
nigstens eine Verriegelungsglied aus der nahe beieinander- 
liegenden Position fteigibt. Die Ruckenlehne und das Sitz- 
kissen sind iiber eine Veibindungseiniichtung miteinander 
verbunden, die die Bewegung der Ruckenlehne relativ zum 

20 Sitzkissen zwischen der allgemein aufrechten Sitzposition 
und der im wesentHchen horizontalen Ladungsauflagepos- 
ition steuert, wenn die Verriegelungseinrichtung nicht ver- 
riegelt ist Eine RoUeneiniichtung ist an der Riickenlehne in 
der Nahe ihres unteren Endes angeordnet, die die RoUbewe- 

25 gung der Ruckenlehne stQtzt, wenn sie von der im wesentii- 
chen au&echten Sitzposition in die im wesentiichen hori- 
zontale Ladungsauflageposition bewegt wird. . 

Weitere Vorteile und Merkmale der vorliegenden Erfin- 
dung sowie Betriebsverfahren und -funktionen der damit zu- 

30 sammenhangenden Elemente der Struktur und die Kombi- 
nation der Telle Und das giinstige Herstellungsverfahren 
werden in der ausfiihrlichen Beschreibung und den Anspril- 
che nSher er^utert, wobei die beiliegenden Zeichnungen 
nachfolgend kuzz beschrieben werden. ' 

35 Die neuen Merkmale, die fur den erfindungsgemaBe 
Fahrzeugsitzaufbau in bezug auf seine Struktur; Anordnung, 
Verwendung und Betriebsverfahren charakteristisch ^d, 
werden zusammen mit weiteren Zielen und Vorteilen der Er- 
findung besser anhand der beiliegenden Zeichnungen ver- 

40 standen werden, die beispielhaft eine bevorzugte Ausfiih- 
rungsform darstell^ Es wird jedoch ausdriicklich darauf 
hihgewiesen, daB die Zeichnungen nur beispielhaft und be- 
schreibend sind und keine Definition der Grenzen der Erfin- 
dung darsteUen. Es zeigen: 

45 Fig. lA eine Seitenansicht einer bevorzugten Ausftih- 
rungsform des Fahrzeugsitzaufbaus, der in einem Fahrzeug 
als Insassensitz in der dritten Reihe in einer aufirechten Sitz- 
position . angeordnet ist, wobei das Kissenmaterial gestri- 
. chelt dargestellt ist und wobei ein hinterer Bereich des Fahr- 

50 zeugs im Langsschnitt dargestellt ist; 

Fig* IB eine ahnliche Ansicht wie Fig. lA, wobei der 
Fahrzeugsitzaufbau sich aber in einer im wesentiichen hori- 
zontalen Ladungsauflagestellung befindet; 
Fig. 2 eine perspektivische Ansicht von links vome der 

55 bevorzugten Ausfdhrungsform des in Fig. 1 dargesteUten 
Fahrzeugsitzaufbaus, wobei die Riickenlehne in einer im 
wesentiichen aufirechten Sitzposition ist und die Rahmenab- 
schnitte imd der Arbeitsmechanismus des Fahrzeugsitzauf- 
baus gezeigt sind, wobei die StoS und Schaumpolsterung 

60 aus Griinden der Klarheit weggelassen wurden: . 

Fig. 3 A eine vergroBerte perspektivische Darstellung im 
teilweisen AuMB von vome links eines Teils der bevorzug- 
ten Ausfiihrungsform des in Fig. 2 dargesteUten Fahrzeug- 
sitzaufbaus, wobei ein Verbindungsarm aus Griinden der 

65 Klarheit weggelassen wurde; 

Fig. 3B eine vergroBerte perspektivische Sicht von l^nkR 
. hinten eines Teils der bevorzugten Ausfiihrungsform des in 
Fig. 3A dargesteUten Fahrzeugsitzaufbaus, wobei die in Fig* 
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3A im Au&iB daigestellten Teile aber im Fahrzeugsitzauf- richtung 26 weist vomtgsweise ein Paar von gegentiberlie- 

bau angeordnet siad; genden Stoppem 26 auf, die auf der linken bzw. der rechtea 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht von links hinten der Seite des Fahrzeugs 24 angeordnet sind. Altemativ hierzu 

bevorzugten Ausfiihrungsfonn des in Fig. 2 gezeigten Fahr- konnte die Stoppeinrichtung einen sich seidich erstrecken- 

zeugsitzaufbaus; 5 den Steg aufweisen, der parallel zur hinteren Klappe 28 des 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht ahnlich wie in Fig. 4, Fahrzeugs 24 liegt, oder die senkrechten aufirechten Berei- 

wobei jedoch die Sitzverriegelung entriegelt wurde und der che des hinteren Endes des Fahrzeugs 24 neben der hinteren 

unteie Abschnitt der Ruckenlehneleichtnach hinten bewegt Klappe 28 enthalten. Bei manchen Fahrzeugen, insbeson- 

wuEde, wobei der obere Abschnia der Riickenlehne leicbt dere bei sportUchen Nutzfahrzeugen (sport utility vehicles) 

nach vome geklappt wurde; lO konnte die Stoppeinrichtung eine Stufe im Boden des Fahr- 

Flg. 6 eine perspektivische Sicht wie in Fig. 5, wobei die zeugs aufweisen. 

Riickenlehne in eine talweise nach vome geklappte Posi- Wie am besten in den Fig. 2 bis 8 zu sehen ist, weist der 

tion bewegt wurde, wobei die RoUenglieder am unteren Fahrzeugsitzaufbau 20 ein Sitzkissen 30 auf, das am Boden 

Ende der Riickenlehne befestigt sind und eine am Boden des 22 des Fahrzeugs 24 befestigbar ist. Der Fahrzeugsitzaufbau 

Fahrzeugs angeordnete Stoppvorrichtung beriihren, und wo- 15 20 ist im wesentlich symmetrisch zur allgemein mitderen 

bei das obere Ende der Riickenlehne weiter nach vome und Langsachse "A" und ist am Boden des Fahrzeugs 24 durch 

nach unten bewegt wurde; linke bzw. rechte Befestigungsvoirichtungen 211, 21r befe- 

Fig. 7 dne perspektivische Ansicht ahnlich wie in Fig. 6, ^ stigt Die linke und die rechte Befestigungsvorrichtung 211 

in der das obere Ende der RQckenleime sich weiter nach und 21r entsprechen sich spiegelbildlich, und die nachfol- 

vome und nach unlen bewegt und in der das Sitzkissen aus 26 gende Erorterung der linken und der rechten Befestigungs- 

seiner urspriinglichen hinteren Position nach vome verscho- vorrichtung 211 und 21r bezieht sich sowohl auf die linke als 

ben wurde; und auch auf die rechte Befestigungsvorrichtung 211 bzw. 21r, 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht ahnlich wie Fig. 7, wenn nicht anders angegeben. Zur Vereinfachung wurden 

wobei die Riickenlehne in ihrer im wesentlichen horizonta- ahnliche Bezugszeichen fiir die linke und rechte Befesti- 

len Ladungsauflageposition und das Sitzkissen in sdner ab- 25 gungsvorrichtung211und21r verwendet 

gesiKikten vordmn Position angeordnet ist. Das Sitzkissen 50 weist eine inneie Rohrenstniktur 31 

Nachfolgend wixd auf <lie fig. 1 A bis 8 der Zeichnungen und zwei bewegliche Schienen 40 auf. Die beweglichen 

Bezug genommen, die einen erfindungsgemMfien Fahrzeug- Schienen 40 sind in der NShe des hinteren Endes 34 des 

sitzaufbau 20 zeigen. Der flach umklappbare Fahrzeugsitz Sitzkissens 30 mit Hilfe von Sitzkissenbefestigungsklam- 

20 hat eine linke Seite, wie sie in Fig. 2 mit dem Bezugszei- 30 mem 41 schwenkbar am Sitzkissen 30 befestigt, die jeweils 

chen 201 versehen ist, und eine rechte Seite, wie sie durch im oberen Abschnitt 40t der beweglichen Schiene 40 durch 

das Bezugszeichen 20r in Fig. 2 bezeichnet ist, und wird am iibliche Vorgange wie z. B . SchweiBen oder durch Gewinde- 

Boden 22 eines Fahrzeugs 24 befestigt, das eine allgemeine schrauben, wie es im Stand der Technik bekannt ist, befe- 

mittlere Langsachse "A" aufweist Wic am besten in den stigt sind. Das Sitzkissen 30 selbst ist mittels Bolzen 41s in 

Fig. lA und IB zu sehen ist, kann der Fahrzeugsitzaufbau 35 bezug auf die Sitzkissenbefestigungsklammem 41 schwenk- 

20 beispielsweise im Fahrzeug 24 als ein Sitz in der dritten bar befestigt, fur eine Schwenkbewegung des Sitzkissens 30 

Reihe angeordnet sein. Fiir den Fachmann ist es selbstver- um eine ssitlich angeordnete, im wesentlichen horizontale 

standhch, daB der Fahrzeugsitzaufbau 20 leicht mit gering- Sitzkissenschwenkachse "P", wie es durch den Pfeil "B" in 

fiigigen oder unwesentlichen Anderungen zur Verwendung Fig. 3 A gezeigt ist Diese schwenkbare Befestigung ermog- 

in einem Fahrzeug 24 als ein Sitz 20* in der ersten Reihe 40 licht die Bewegung des vorderen Endes 32 des Sitzkissens 

oder ein Sitz 20" in der zweiten Reihe verwendet werden . 30 nach oben und unten, wie es nachfolgend genauer be- 

undgleichzeitigdiegleichenNutzungsmoglichkeiten wiein schrieben wird. 

der dargestellten Position als Fahrzeugsitz 20 in dN dritten Das Sitzkissen 30 kann am Boden 22 des Fahrzeugs 24 

Reihe haben kann. Zur Vereinfachung wird der Fahrzeug- zur Langsbewegung relativ zum Boden 22 des Fahrzeugs 24 

sitzaufbau 20 der hier beschriebenen und gezeigten Ausfiih- 45 durch die bewegliche Schiene 40 befestigt werden, die glei- 

rungsform im Zusammenhang mit seiner Position im Fahr- tend in feste Schienen 42 eingreift, wie es durch den Dop- 

zeug als Fahrzeugsitz 20 in der dritten Reihe beschrieben. pelpfeil "C" in Fig. 3B dargestellt ist Die feste Schiene 42 

Unabhangig davon, in welcher Reihe der Fafarzeugsitzauf- ist mit Hilfe von zwei "L"-fbrmigen. vorderen Klammem 33 

bau 20 in einem Fahrzeug 24, wie z. B. einem Minivan, an- und zwei "L"-formigen hinteren Klammem 35 fest am Bo- 

geordnet wird, wie in den Fig. lA und IB gezeigt, kann er 50 den 22i des Fahrzeugs 24 befestigt, wie am besten in Fig. 3 A 

entweder fest im Fahrzeug 24 installiert oder aber leicht ent- und 3B zu sehen isL Sowohl die vordere als auch die hiniere 

ferabar und wieder einsetzbar im Fahrzeug 24 eingebaut Befestigungsklammer 33 bzw. 35 ist wiederum in ublicher 

werden, wobei bdde Arten des Einbaus in der Automobil- . Weise am Boden 22 des Fahrzeugs 24 durch iibliche Mittel 

technik bekannt sind. Zur Vereinfachung ist die bevorzugte wie SchweiBen oder Gewindeschrauben befestigt, wie es im 

Ausfuhningsform 20 als feste Installierung gezeigt " 55 Stand der Technik bekannt isL Die bewegliche Schiene 40 

^ AuBerdem ist der besondere gezeigte Sitzaufbau 20 als liegt in ublicher Weise auf der festen Schiene 42 auf und bil- 

Sitzbank (fur mehiere Personen) daigestellL In gleicher det einen im wesentlichen horizontalen oberen Abschnitt 

Weise konnte der Fahrzeugsitzaufbau 20 ein Schalensitz 40L Auf diese Weise kann das Sitzkissen 30 von der ur- 

(fiir eine Person} zum Einbau entweder auf der Fahrer- oder spriinglicfaen hinteren Position, wie sie am besten in den 

der Beifahrerseite des Fahrzeugs 24 sein. Derartige geringe 60 Fig. 3A bis "6 zu sehen ist, in eine vordere Position bewegt 

Veranderungen der.Bauteile und Anderungen der Abmes- werden, wie sie am besten in Fig. 8 zu sehen isL 

sungen zur Anpassung des Sitzaufbaus an verschiedene An- Das Sitzkissen 30 kann auch durch zwei Schenkel 53 am 

wendungen liegen im Bereich der Routine-Konstniktions- Boden 22 des Fahrzeugs 24 befestigt werden. Jeder der 

auswahl und smd dem Fachmann bekannt. Schenkel 53. ist durch einen Bolzen 53b schwenkbar mit 

Wie auch in den Fig. lA, IB und 4 bis 8 zu sehen ist, 65 dem unteren Schenkelende 54 an der vorderen Befesti- 

weist der Boden 22 des Fahrzeugs 24 eine Stoppeinrichtung gungsklammer 33 befestigt und damit um eine untere feste 

26 auf, die hinter dem Fahrzeugsitzaufbau 20 angeordnet ist, Schwenkachse "L" schwenkbar, wobei diese Schwenkbewe- 

wenn der Fahrzeugsitzaufbau eingebaut ist. Die Stoppein- gung durch den Doppelpfeil "D" in Fig. 3B dargestellt ist. 
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uDd ist an einemgegeniiberliegenden, weiter oben liegenden 
Schenkelende 52 in der Nahe eiaes voideien Endes 32 des 
Sitzkdssens 30 durch einen Bolzen 53a schwenkbar mit dem 
Sitzkissen 30 verbunden, fur eine Schwenkbewegung um 
eine obere bewegliche Schwenkachse "U". Wie es am be- 5 
sten in den Fig. 2 bis 6 zu sehen ist, ist die urspriingliche 
hintere Posidon des Sitzkissens 30 eine urspriingliche auf- ■ 
rechte hintere Position, und wie am besten in Fig. 8 zu sehen 
ist, ist die vordere Position des Sitzkissens 30 eine abge- 
senkte vordere Position. Wie es am besten in den Fig. 2, 3A, lO 
3B und 4 zu sehen ist, befindet sich die obere bewegliche 
Schwenkachse "U" hinter der unteren festen Schwenkachse 
"L", wenn das Sitzkissen 30 sich in seiner urspriinglichen 
aufrechten hinteren Position befindet. Wie es am besten in 
Fig. 8 2u sehen ist, befindet sich die obere bewegliche 15 
Schwenkachse "U" vor der unteren festen Schwenkachse, 
wenn das Sitzkissen 30 sich in der abgesenkten vorderen Po- 
sition befindet Wie es am besten in den Fig. 6 bis 8 zu sehen 
ist, wird bei dieser Anordnung das vordere Ende 32 des Sitz- 
kissens 30 nach oben und anschlieBend nach unten in einem 20 
bogenformigen Weg "AP" bewegt, wie es in Fig. 7 zu sehen 
ist, wenn die Riickenlehne sich von ihrer urspriinglichen 
aufrechten hinteren Position (wie in Fig. 5 gezeigt) in iiire 
abgesenkte vordere Position (wie in Fig* 8 gezeigt) bewegt 

Eine erste Feder 36 veibindet die Schenkel 53 mit dem 25 
Boden 22 des Fahrzeugs 24. Genauer weist die erste Feder 
36 eine gespannte Schraubenfeder 36 auf, die an ihrem er- 
sten Ende 36a mit einer Querzunge 55 verbunden ist, die auf 
dem Schenkel 53 liegt, und am zweiten Ende 36b mit der 
seitJichen Zunge 351 auf der hinteren Befestigungsklammer 30 
35 befestigt ist Wenn die obere bewegliche Schwenkachse 
"U* uber einer Geraden "SL" liegt, die durch die untere feste 
Schwenkachse "L" und parallel zur Bewegungslinie der vor- 
gespannten Schraubenfeder 36 verlauft, wird das Sitzkissen 
30 durch die gespannte Schraubenfeder 36 in seine ur- 35 
spriingliche Position vorgespannt. Weim weiter die obere 
bewegliche Schwenkachse "U" unterhalb einer Linie "SL" 
liegt, die durch die untere feste Schwenkachse "L" und par- 
allel zur Bewegungslinie der gespannten Schraubenfeder 36 
verlauft, wird das Sitzkissen 30 durch die gespannte Schrau- 40 
benfeder 36 in seine abgesenkte yoidere Position vorge- 
spannt 

Der Fahrzeugsitzaufbau 20 weist auBerdem eine Riicken- 
lehne 50 mit einer linken Seite 501 (die Fahrerseite) und ei- 
ner auBeren rechten Seite 50r (die Beifahrerseite), und eine 45 
innere Rohrenstruktur 57 auf. Eine beladbare hintere Flache 
56 erstreckt sich zwischen dem unteren Ende 58 und einem 
oberen Ende 59 der Riickenlehne 50. 

Die Riickenlehne 50 ist zwischen einer allgemein auf- 
rechten Sitzposition, wie am besten in den Fig. lA, 2, 3 A, 50 
3B und 4 zu sehen ist, und einer im wesentlichen horizonta- 
len Ladungsaufiageposition beweglich, Avie es am besten in 
den Fig. lA und 8 zu sehen ist In der aUgemein aufirechten 
Sitzposition der Riickenlehne 50 ist die beladbare hintere 
Flache 56 in einer vertikalen, allgemein nach hinten weisen- 55 
den Ausrichtung. Diese Konfiguration wird verwendet, 
wenn eine Person auf dem Fahrzeugsitz 24 sitzt In der im 
wesentlichen horizontalen Ladungsaufiagekonfiguration ist 
die beladbare hintere Flache 56 im aUgemeinen horizontal 
nach oben weisend positioniert, so daB darauf Ladung oder 60 
ahnliches angeordnet werden kann. Wie am besten in den 
Fig. 5, 6 und 7 zu sehen ist, klappt die Ruckenlehne 50 nach 
vome, so daB ihr oberes Ende 59 sich nach vome lind nach 
unten bewegt, wie es durch den Pfeil "E" in Fig. 6 abgebil- 
det ist, und das tmtere Ende 58 der Riickenlehne 50 sich all- 65 
gemein nach hinten bewegt, wie es durch den Pfeil "F" in 
den Fig. 5 und 6 abgebildet ist, wenn die Ruckenlehne sich 
von ihrer allgemein aufrechten Sitzposition in ihre im we- 
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sentlichen horizontale Ladungsaufiageposition bewegt wird. 

Wenigstens ein Verriegelungsglied weist vorzugsweise 
wenigstens einen Achsschaft auf und, in der bevorzugten 
Ausfuhrungsform wie dargestellt, einen ersten Achsschaft 
61 und einen zweiten Achsschaft 62. Der erste Achsschaft 

61 und der zweite Achsschaft 62 sind an der Ruckenlehne 
50 in der Nahe des unteren Endes 58 in dessen seitlicher 
Verlangerung befestigt Der erste Achsschaft 61 ist auf der 
linken Seite 501 (der Fahrerseite) des Fahrzeugs 24 angeord- 
net, und der zwdte Achsschaft 62 ist auf der rechten Seite 
50r (der Beifahrerseite) des Fahrzeugs 24 angeordnet Wenn 
die Ruckenlehne 50 in ihrer allgemein aufrechten Sitzposi- 
tion ist, werden der erste und der zweite Achsschaft 61 bzw. 

62 in unmittelbarer Nahe zueinander in der Nahe eineis riick- 
w^gen Endes 34 des Sitzkissens 30 gehalten, wie nachfol- 
gend genauer beschrieben wird. 

Eine Veniegelungseinrichtung 70 ist am Sitzkissen 30 an 
der beweglicfaen Schiene 40 betatigbar befestigt In der dar- 
gestellten bevorzugten Ausflihrungsform weist die Venie- 
gelungseinrichtung ein schwenkbar gelagertes Verriege- 
lungsglied 70 und eine damit zusammenwirkende Basis- 
klammer 71 auf, die fest zwischen der festen Schiene 42 und 
der hinteren Befestigungsklammer 35 eingesetzt ist, wie es 
in den Fig. 2 bis 8 und am besten in Fig. 3b zu erkennen ist 
Das schwenkbar gelagerte Verriegelungsglied 70 ist fest am 
Ende eines Nebenstabs 38 fur eine damit zusammenfaUende 
Schwenkbewegung angeordnet Der Nebenstab 38 wird 
durch erne Riickhalteklammer 39 innerfialb eines sich nach 
oben erstreckenden und nach unten ofPenen Aufnahmebe- 
reichs 3!9r der Riickhalteklammer 39 schwenkbar gehalten, 
wie es am besten in Fig. 3A zu sehen ist Die Ruckhalte- 
klammer 39 ist auf libliche Weise durch Schweifien oder Ge- 
windeschrauben, wie es im Stand der Ibchnik bekannt ist, 
am oberen Abschnitt 40t der beweglichen Schiene 40 befe- 
stigt. Zwei gekriimmte Schienenfreigabegriffe 38a sind an 
den Nebenstab 38 angeschweifit und erstrecken sich von 
dort nach hinten. 

Das schwenkbar angeordnete Verriegelungsglied 70 ist 
durch eine manueUe Aufwartsbetatigung. eines der beiden 
Schienenfreigabegriffe 38a, wie es durch den Pfeil "H** in 
Rg. 3B dargestellt ist, selektiv zwischen einer Verriege- 
lungsstellung, wie in Fig. 3B abgebildet, und einer Entriege- 
lungssteUung, wie in Fig. 4 abgebUdet, beweglich, wie 
durch den Pfeil "G" in den Fig. 3A und 3B dargestellt ist In 
der verriegelten Stellung, weim die Ruckenlehne 50 in. ihrer 
allgemein aufirechten Sitzposition ist, werden der erste 
Achsschaft 61 und der zweite Achsschaft 62 durch das 
schwenkbar gelagerte Verriegelungsglied 70 in unmittelba- 
rer Nahe zueinander in der NShe des hinteren Endes 34 des 
Sitzkissens 30 gehalten. In der entriegelten SteUung werden 
der erste Achsschaft 61 und der zweite Achsschaft 62 durch 
das schwenkbare Verriegelungsglied 70 aus der nahe beiein- 
anderiiegenden Position in der Nahe des hinteren Endes 34 
des Sitzkissens 30 fireigegeben und werden aus der envahn- 
ten nahe beieinanderliegenden Position in der Nahe des hin- 
teren Endes 34 nach hinten bewegt, wie es am besten in Fig. 
IB und 8 zu sehen ist 

Rolleneinrichtungen mit wenigstens einer RoUe, in der 
dargestellten bevorzugten Ausflihrungsform mit einer ersten 
Rolle 91 und einer zweiten Rolie 92, sind an der Riicken- 
lehne 50 in der Nahe des unteren Endes 58 betatigbar ange- 
ordnet Die erste Rolie 91 ist firei um den ersten Achsschaft 
61 drehbar, und die zweite RoTle 92 ist firei um den zweiten 
Achsschaft 62 drehbar, wobei eine Drehung um eine Dreh- 
achse "R" erfolgt und wobei die erste 91 und die zweite 
Rolle 92 RoUkontakt mit dem Boden 22 des Fahrzeugs 24 
haben. Die erste Rolle ^1 und die zweite Rolle 92 stiitzen die 
Ruckenlehne 50, wenn diese in ihrer allgemein aufrechten 
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Sib^sition ist, und stiitzen die Rlickenlehne 50 in der Roll- riegelungsglieder 70 in ihre Hntriegelungsstellung bewegt 

bewegung, wenn sie zwischen ihrer allgemein aufrechten wunien, kanndieRuckenlehneSOnutderHandin derNahe 

Sitzposition, die am besten in den Fig. 1 A, 2, 3, 3B und 4 zu ihres unteren Endes ergriffen und gegen den Druck der Auf- 

sehen ist, und der im wesendichen horizontalen Ladungs- zugsfedem 44 nacfa hinten gezogen warden, wie es der Pfeil 

aufiageposition verschoben wird, die am besten.in den Fig. 5 "I" in Fig. 4 zeigt. Bei der Riickwartsbewegung der Rucken- 

1 A und 8 zu sehen ist Man erkennt, daS die Riickenlehne 50 lehne 50 aus ihrer allgemein aufrechten Sitzposition in ihre 

um die Ruckenlehhenschwenkachse "SP" nach vome im wesentHchen horizon tale Ladungsauflagestellung wird 

klappt, die mit der Drehachse "R der Rolleneinrichningen 90 das Gewicht der Ruckenlehne 50 von den ersten und zwei- 

zusammenfallt Die erste und die zweite RoUe 91 und 92 ten RoUen 91 und 92 getragen. Der Verbindungsarm 80 halt 

sind dah^ fi:ei drehbar auf dem ersten Achsschaft 61 bzw. lO im wesendichen die Ruckenlehne 50, umzuveiiundem,daB 

dem zweiten Achsschaft 62 angeordnet und dreben sich um sie einfach nach hinten fallt und bewirkt anscblieBend, daB 

die RUckenlehnenschw«ikachse "SP". Die ersten und zwei- die Ruckenlehne 50 nach vome klappt Wenn die Rticken- 

ten RoUen 91 und 92 halten auch die Ruckenlehne 50, wenn lehne 50 nach vome klappt, schwenkt sie um die Riickenleh- 

die Ruckenlehne 50 sich in ihrer im wesentlichen horizonta- nenschwenkachse "SP", die mit der Drehachse "R" der er- 

len Ladungsauflagestellung be&ndet 15 sten und zweiten Rollen 91 und 92 zusammenJTallt 

Eine.Verbindungseinrichtung 80 verbindet die Riicken- Das untere Ende 58 der Ruckenlehne 50 wird weiter 

lehne 50 und das Sitzkissen 30. In der gezeigten bevorzug- durch die allgemein vertikaie, in Rg. 5 gezeigte Stellung 

ten Ausfiihrungsfoim weist die Veibindungseinrichtung ei- hinduich, die im wesentlichen eine Stellung "in der Mitte" 

nen im wesentlichen starzen Verbindungsarm 80 auf, d^ in ist, manuell nach hinten nach hinten bewegt, wie es der Pfeil 

der Nahe seines ersten Endes 81 schwenkbar am Sitzkissen 20 "F" in Fig. 5 darstellt Wenn die Ruckenlehne 50 uber diese 

30 befestigt ist. Dot im wesentlichen stane Verbindungsarm Mitten-Stellung hinaus nach vome klappt, befindet sich die 

80 ist an seinem ersten Ende 81 schwetikbar mit einem hori- . Ruckenlehnenschwenkachse "SP" hinter der Schwenkachse 

zontal angeordneten Zapfen 45 verbunden, der sich von der "SE" des zweiten Endes, wodurch die Schwerkraft die Be- 

Ruckhalteklammer 39 nach auBen erstreckt, die an der be- wegung der Ruckenlehne 50 in ihre im wesentlichen hori- 

weglichen Schiene 40 befestigt ist, zur Drehung um eine 25 zontale Ladungsauflagestellung unterstutzt Kuiz darauf 

Schwenkachse "FE" am ersten Ende. Somit werden alle von verstarkt die Vorspannung der Aufeugsfeder 44 die Bewe- 

der Ruckenlehne 50 auf den im wesentlichen stanen \^ibin- gung der Ruckenlehne 50 nach hinten. 

dungsarm 80 tibertragenen Xrafte durch die bewegliche Wenn die RDckenlehne 50 weiter von def allgemein auf- 

Schiene 40 aufgefangen. rechten Sitzposition in ihre im wesentlichen horizontale La- 

Der im wesentlichen starre Verbindungsarm 80 ist nahe 30 dungsauflagestellung geklappt wird, bewirict der Verbin- 

seinem gegen uberliegenden zweiten Ende 82 durch Verbin- dungsarm 80, daB das obere Ende 59 der Ruckenlehne 50 

dungsstifte 82a mit der Riickenlehne 50 schwenkbar ver- nach vome und nach unten bewegt wird, wie es durch den 

bunden zur Drehung um eine Schwenkachse am zweiten Pfeil "E" in Fig. 6 dargestellt ist, wobei das untere Ende 58 

Ende "SE" in eine Position, die sich oberfaalb der vertikalen der Ruckenlehne 50 sich nach hinten bewegt, wie es durch 

EbMe "V" des ersten Achsschafts 61 und des zweiten Achs- 35 den Pfeil T" in Fig. 6 angedeutet ist, und ein Teil der Riik- 

schafts 62 befindet In der dargestellten bevorzugten Aus- kenlehne 50 in der Nahe ihres unteren Endes 58, d. h. die er- 

fiihrungsform ist das zweite Ende 82 des im wesentlichen ste und die zweite RoUe 91 und 92, trifft auf den Stopper 26 

starren Verbindungsarms 80 mit der Ruckenlehne 50 in ei- ia der Nahe der hinteren Tur 28 des Fahrzeugs 24 auf. Der 

nem vertikalen mittleren Bereich der Ruckenlehne 50 Stopper 26 veriiindert eine weitere Riickwartsbewegung der 

schwenkbar verbunden aus Griind^ der Geometric, die 40 ersten und zweiten RoUen 91 und 92. Jedoch bewegt sich 

nachfolgend erklart werden. In der allgemein aufrechten das obere Ende 59 der Ruckralehne 50 w^ter nach vome 

Sit^sition der Ruckenlehne 50 ist die Ruckenlehnen^ und nach imten, wie es durch den Pfeil "J" in Fig. 7 darge- 

schwenkachse "SP" vor der Schwenkachse am zweiten stellt ist, was durch die Schwerkraft und die Aufeugsfedem 

Ende "SE" angeordnet 44 verursacht wird, wenn die Rfickenlehne 50 nach vome 

Eine zweite Fedeieinrichtung weist eine Aufzugsfeder 44 45 klappt, Durch die nach vome imd nach unten gerichtete Be- 

auf und greift an ihrem inneren Ende 44a in einen Schlitz 46 wegung des oberen Endes 59 der Ruckenlehne 50 wird der 

in dem horizontal angeordneten Zapfen 45 ein. Das gegen- im wesentlichen stance Verbindungsarm 80 auf den bewegli- 

iiberliegende auBere Ende 44b der Aufzugsfeder 44 greift in chen Schienen 40 nach vome gedriickt, wodurch die beweg- 

einen horizontal angeordneten Zapfen 37 ein, der am im we- lichen Schienen 40 entlang der festen Schiene 42 von einef 

sentlichen starren Verbindungsarm 80 befestigt ist Die Auf- 50 in Fig. 6 gezeigten Position Uber eine in Fig. 7 gezeigte Po- 

zugsfeder 44 driickt die Ruckenlehne 50 von ihrer allgemein sition und schlieSlich in eine voidere Position, wie in Fig, 8 

aufrechten Sitzposition weg, wie es am besten in Fig. 4 zu gezeigt gleiten. Gleichzeitig wild das Sitzkissra 30 durch 

sehen ist, so daB die Riickenlehne 50 sich urspriinglich nach den Verbindungsarm 80 von seiner urspriinglichen au&ech- 

hinten bewegt, wie es durch den Pfeil "F" in Elg, 5 angezeigt ten hinteren Position, die am besten in Fig. 6 zu sehen ist, 

^ * 55 iiber eine noch aufrechtere Zwischenposition, die in Pig. 7 

Nachfolgend wird auf die Fig. 1 bis 8, insbesondere auf gezeigt ist, in der die Schenkel 53 im wesentlichen vertikal 

die Fig. 4 bis 8 Bezug genommen, in denen gezeigt wird, sind, in die abgesenkte vordere Position des Sitzkissens 30 

wie die Ruckenlehne 50 von ihrer allgemein aufrechten bewegt, wie es in Fig. 8 dargestellt ist, in der die Schenkel 

Sitzposition, die am besten in den Fig. 1 A und 2 bis 4 zu se- 53 im wesentlichen horizontal liegen. Wie es durch die ge- 

hen ist, in ihre im wesentliche horizontale Ladungsaufiage- 60 strichelte linie "AP" in Fig. 7 dargestellt ist, bewegen sich 

• stellung bewegt wird, wie in den Fig. IB und 8 gezeigt ist die oberen Schenkelenden 52 der Schenkel 53 auf einer ge- 

Wie duich den Pfeil "H" in den Fig. 3B und 4 angezeigt, kriimmten Bahn und enden im wesentlichen horizontal mit 

werden einer ocjpr beide Schienenfreigabegriffe 38a manuell dem unteren Schenkelende 54 des Schenkels 53, wie am be- 

nach oben bewegt. Hierdurch werden die schwenkbar ange- sten in Fig. 8 zu sehen. 

ordneten Verriegelungsglieder 70, wie durch den Pfeil "G" 65 Es ist daher leicht ersichtlich, daS der im wesendichen 

in Fig. 3B angedeutet, von ihrer Verriegelungsstellung, die starre Verbindungsarm 80 wie oben beschrieben zwischen 
am besten in Fig. 3B zu sehen ist, in ihre enttiegelte Position . der RQckenlehne 50 und dem Sitzkissen 30 betatigbar ver- 

bewegt, die am besten in Fig. 4 zu sehen ist. Wenn die Ver- bunden ist und die Bewegung der RQckenlehne 50 relativ 
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zum Sitzkissen 30 zwischen der allgemein aufirechten Sitz- 
position der Riickenlehne 50 und der im wesentlichen hori- 
zontalen Ladungsauflageposition der Riickenlehne 50 steu- 
ert, wenn das schwenkbar angeordnete Veiriegelungsglied 
70 in seiner entriegelten Steiiung isi, oder in anderen Wor- 5 
ten, wenn der erste Achsscfaaft 61 und der zweite Achsschaft 
62 freigegeben sind. 

Das Sitzkissen 30 kann, wie vorher gesagt, durch die be- 
wegiicfae Schiene 40, die gleitend in die feste Schiene 42 
eingreift, bei der Bewegung des Sirzkissens 30 von eiher ur- 10 
spriinglichen hinteren Posidon, die mit der allgemein auf- 
rechten Sitzpbsidon der Riickenlehne 50 zusaznmenfallt, in 
eine vordere Position gebracfat werden, die mit der im we- 
sentlichen horizontalen Ladungsauflageposition der Riik- 
kenlehne 50 zusammenfallL 15 

Wie in Fig. 8 dargestellt, hat die Ruckenlehne 50 ihre im . 
wesentlichen horizontale Steiiung erreicht, in der die hintere 
Ladeflache 56 im allgemeinra horizontal liegt und nach 
oben gerichtet ist, und die Riickenlehne 50 ist direkt ober- 
halb des Bodens 22 des Fahizeugs 24 angeoidnet, wobei die 20 
aufgepolsterte vordere Fiache der ROckenlehne 50 am Bo- 
den 22 liegt, ohne daB das Sitzkissen 30 dazwischen liegt. In 
Abhangigkeit von der genauen Form des oberen Endes 59 
der Riickenlehne 50 und der genauen Form des hinteren En- 
des 34 des Sitzkissens 30 ist es moglich, daB ein Teil des 25 
oberen Endes 59 der Riickenlehne 50 einen Teil des hinteren 
Endes 34 des Sitzkissens 30 iiberlappt, wobei die RUckenr 
lehne 50 weiterfain direkt auf dem Boden 22 des Fahizeugs 
24 liegt . 

Weiter Modifikationen und Anderungen konnen in der 30 
Struktur und der Herstellung des erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugsitzaufbaus vorgenommen werden, ohne den Rahmen 
und den Schutzbereich der beOiegenden Anspriiche zu ver- 
lassen. Beispielsweise kann der Fahrzeugsitzaufbau 20, der 
als ein Sitz in der dritten Reihe dargestellt und besprochen 35 
wurde, einfach mit geringen oder keinen wesentlichen An- 
derungen in einem Fahrzeug als ein Fahrzeugsitz in der er- 
sten Oder zweiten Reihe angepafit werden. 
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1. Fahrzeugsitzaufbau (20) zum Einbau am Boden 
(22) eines KraftMirzeugs (24) mit einer Langsachse 
"A", wobei der Boden CM) eine Stoppvorrichtung (26) 
hinter dem eingebauten Sitzaufbau aufweist, wobei der 45 
Sitzaufbau aufweist: 

ein am Boden (22) einbaubares Sitzkissen (30), 
eine Riickenlehne (50) mit Innen- und AuBenseiten, ei- 
ner beladbaren hinteren Flache, die sich zwischen ei- 
nem unteren Ende und einem oberen Ende erstreckt, 50 
und wenigstens ein Verriegelungsglied, das an der 
RQckenlehne (50) in der Nahe ihres unteren Endes ein- 
gebautist, 

wobei die Riickenlehne (50) zwischen einer allgemein 
aufirechten Sitzposition, in der die beladbare hintere 55 
Flache sich in einer im allgemeinen nach hinten wei- 
senden vertikalen SteUung befindet vind das wenigstens 
eine Verriegelungsglied in unmittelbarer Nahe des hin- 
teren Endes des Sitzkissens festgehalten wird, und ei- 
ner im wesentlichen horizontalen Ladimgsauflagestel- 60 
lung beweglich ist, in der die beladbare hintere Flache 
allgemein horizontal, nach oben weisend angeordnet 
ist und das wenigstens eine Verriegelungsglied aus der 
unmittelbar beieinanderliegenden Position nach hinten 
versetzt wird, '65 
eine Veiriegelungseinrichtung (70), die am Sitzkissen 
(30) betadgbar angeordnet ist und selektiv zwischen ei- 
ner Verriegelungsstellung, in der das wenigstens .eine 



Verriegelungsglied von der Verriegelungseinrichtung 
(70) in unmittelbarer Nahe gehalten wird, und einer 
Entriegelungsstellung bewegt werden kann, in der die 
Veniegelungseinrichtung (70) das wenigstens eine 
Veniegelungsglied aus der nahe beieinanderliegenden 
Position fireigibt, 

eine Verbindungseinrichtung (80), die betatigbar zwi- 
schen der Riickenlehne (50) und dem Sitzkissen (30) 
liegt und die Bewegung der Ruckenlehne (50) in bezug 
auf das Sitzkissen (30) zwischen der allgemein auf- 
lechten Sit^osition und der im wesentlichen horizon- 
talen Position steuert, wenn die Veniegeiungseinrich- 
tung in der entriegelten SteUung ist, und 
eine RoUeneinrichtung, die an der Ruckenlehne nahe 
dem unteren Ende angeordnet ist und auf der die Riik- 
kenlehne (50) rollt, wenn sie sich zwischen der allge- 
mein aufirechten Sitzposition und der im wesentlichen 
horizontalen Ladungsauflageposition bewegt 

2. Fahrzeugsitzaufbau nach Anspruch 1, wobei die 
Verbindungseinrichtung (80) in der Nahe ihres ersten 
Endes am Sitzkissen (30) zur Drehung um eine 
Schwenkachse am ersten Ende (81) schwenkbar und in 
der >^e ihres gegeniiberliegenden zweiten Endes (82) 
an der Riickenlehne (50) zur Drehung um eine 
Schwenkaciise am zweiten Ende (82) in einer Position 
angeordnet ist, die oberhalb der vertikalen Ebene des 
wenigstens einen Verriegelungsgliedes liegt 

3. Fahrzeugsitzaufbau nach Anspruch 2, wobei die 
Riickenlehne nach vome klappt, wenn sie sich von der 
allgemein aufirechten Sitzposition in die im wesentli- 
chen horizontale Ladungsauflageposition bewegt, so 
daB das obere Ende der Riickenlehne sich nach vome 
und nach unten bewegt und das untere Ende der Riik- 
kenlehne sich im allgemeinen sich nach hinten bewegt 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, wobei die Rucken- 
lehne um eine Riickenlehnenschwenkachse nach vome 
klappt, die mit der Schwenkachse der RoUeneinrich- 
tung zusammenfallt. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, wobei das Sitzkissen 
(30) zusatzlich eine bewegliche Schiene (40) aufweist, 
und das Sitzkissen (30) auf dem Bod^ (22) des Fahr- 
zeugs (24) zurLangsbewegung in bezug auf den Boden 
des Fahrzeugs mit Hilfe der beweglichen Schiene (40) 
angeordnet werden kann, die gleitend in eine feste 
Schiene (42) eingreift, wobei die feste Schiene starr am 
Boden (22) des Fahrzeugs befestigt ist, zur Bewegimg 
des Sitzkissens (30) aus einer urspriinglichen hinteren 
Position, die mit der allgemein aufirechten Sit^josition 
des Sitzkissens zusammenfallt, in eine vordere Posi- 
tion, die mit der im wesentlichen horizontalen La- 
dungsauflageposition der Ruckenlehne zusammenfallt 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, wobei ein Teil der 
Riickenlehne (50) nahe dem unteren Ende gegen die 
Stoppvorrichtung (26) in Anschlag gelangt, wenn die 
Riickenlehne aus der allgemein aufirechten Sitzposition 
in die im wesentlichen horizontale Ladungsauflagepos- 
ition klappt, um durch den Verbindungsarm (80) die 
entsprechende Bewegung des Sitzkissens (30) aus der 
urspriinglichen hinteren Position in die vordere Posi- 
tion zu bewirken. 

7: Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, wobei def Verbin-" 
dungsarm (80) an seinem ersten Ende mit der bewegli- 
chen Schiene (40) verbunden ist 
8. Faiirzeugsitz nach Anspruch 7, wobei das Sitzkissen 
(30) am Boden (22) des Fahrzeugs mit Hilfe von 
Schenkeln (53) eingebaut werden kann, die an einem 
unteren Schenkelende mit dem Boden ^) des Fahr- 
zeugs zur Schwenkbewegung um eine untere feste 
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Schwenkachse verbunden sind, und die schwenkbar an 
einem gegenuberliegenden, weiter oben gelegenen 
Schenkelende init dem Sitzldssen (30) in der Nahe sei- 
nes vorderen Eades zur Scbwenkbewegung um cine 
obere bewegliche Schwenkachse verbunden sind, so 5 
daB die urspriingliche hintere Position eine urspriingli- 
che au&echte hiateie Position des Sitzkissens ^0) und 
die 'vordere Position eine abgesenkte vordere Position 
isL : ,. • 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, wobei die obere be- 10 
wegliche Schwenkachse bint^ der unteren festen 
Schwenkachse liegt, wenn das Sitzkissen PO) in der 
aufrechten hinteien urspriinglichen Position ist, und 
vor der unteren festen Schwenkachse liegt, wenn das 
Sitzkissen (30) in der abgesenkten vorderen Position i5 
ist, so daB das vordere Ende des Sitzkissens (30) nach 
oben und anschlieBend in einem Bogen nach unten be- 
wegt wird, wenn die Riickenlehne (SO) aus ihrer ur- 
spriinglichen au&echten hinteien Position in die abge- 
senkte vordere Position bewegt wird. 20 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, wobei die bewegli- 
che Schiene (40) zur Scbwenkbewegung des Sitzkis- 
sens um eine seitlich angeordnete, im wesentlichen ho- 
rizontale Sitzkissenschwenkachse schwenkbar am 
Sitzkissen in der Nahe des hinteren Endes des Sitzkis- 25 
sens (30) angeordnet ist, wodurch sich die Auf- und 
Abbewegung des Sitzkissens (30) auf einer gekriimm- 
ten Bahn des vorderen Endes des Sitzkissens (30) er- 
gibt. . . ■ ■ 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 10, wobei das Sitzkis- 30 
sen (30) durch eine erste Feder (36) in die Anfangspo- 
sition gedriickt wird, wenn die obere bewegliche 
Schwenkachse uber einer Geraden liegt, die durch die 
untere feste Schwenkachse und parallel zur Wirkungs- 
linie der ersten Feder (36) verlauft, die zwischen den 35 
Schenkeln (53) und dem Boden des Fahrzeugss bet&tig-. 
bar angeordnet isC 

12. Fahrzeugsitz nach Anspruch 11, wobei das Sitzkis- 
sen (30) durch die erste Feder (36) in die abgesenkte 
vordere Position gedruckt wird, wenn die obere beweg- 40 
liche Schwenkachse unterhalb einer Geraden liegt, die 
durch die untere feste Schwenkachse und parallel zur 
Wirkungslinie der ersten Feder verlauft 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12, wobei der 'Nferbin- 
dungsarm (80) schwenkbar in der Nahe seines zweiten 45 
Endes an der Riickenlehne (50) in einem vertikal mitt- 
leien Bereich der Riickenlehne (50) befestigt isL 

14. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, wobei das wenig- 
stens eine Verriegelungsglied wenigstens einen Achs- 
schaft aufweist, der in seitlicher Ausrichtung in der 50 
Nahe des unteren Endes an der Ruckenlehne (50) befe- 
stigt ist, und wobei die Rolieneinrichtung (26) wenig- 
stens dne Rolle (91) aufweist, die schwenkbar auf ei- 
nem Achsschaft'befestigt ist und tmi die Rtickenleh- 
nenschwenkachse dreht 55 

15. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14, wobei der wenig- 
stens eine Achsschaft erste (61) und zweite Achs- 
schafte (62) aufweist und die Rolieneinrichtung wenig- 
stens erste und zweite RoUen (91, 92) aufweist, wobei 
jede Rolieneinrichtung frei schwenkbar auf dem ersten 60 
bzw. dem zweiten Achsschaft (61; 62) angeordnet ist 

16. Fahrzeugsitz nach Anspruch 15, wobei der erste 
und der zweite Achsschaft (61, 62) in der Nahe der 
nach innen bzw. nach auBen gerichteten Seiten der 
Ruckenlehne (50) angeordnet sind. 65 

17. Fahrzeugsitz nach Anspruch 16, wobei die ersten 
und zweiten RoUen (91, 92) fur einen rollenden Kon- 
takt mit dem Boden (22) des Fahrzeugs auf den ersten 
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und zweiten Achsen (61, 62) angeordnet sind. 

18. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14, wobei die Verbin- 
dungseinrichtimg (80) einen im wesentlichen starren 
Verbindungsarm aufweist 

19. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, wobei die Riicken- 
lehne (50) direkt iiber dem Boden (22) des Fahrzeugs 
und im wesentlichen hinter dem hinteren Bnde des 
Sitzkissens (30) angeordnet ist, wenn die Ruckenlehne 
(50) sich in der im wesentlichen horizontalen Ladungs- 
aufiageposition befindet 

20. Fahrzeugsitzaufbau nach Anspruch 4, wobei die 
Schwenkachse der Riickenlehne (50) vor der Schwenk- 
achse des zweiten Endes liegt, wenn die Ruckenlehne 
(50) in der aUgemein au&echten Sitzposition ist, und 
die Schwenkachse der Riickenletme hinter der 
Schwenkachse des zweiten Endes liegt, wenn die Riik- 
kenlehne in der im wesentlichen horizontalen Ladungs- 
auflageposition liegt. 

21. Fahrzeugsitz nach An^ruch 1, wobei die Verrie- 
gelungseinrichtung (70) ein schwenkbar angeordnetes 
Verriegelungsglied aufweist 

22. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14, wobei die Verrie- 
gelungseinrichtung ein schwenkbar angeordnetes Ver- 
riegelungsglied aufwdst 
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